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Streszczenie

Artykut przybliza represyjna polityke Zwiazku Sowieckiego wobec
obywateli polskich na budowie potaczenia kolejowego Akmolinsk-
Kartatly. Z dokumentéw archiwalnych oraz wspomnien deportowanych
mieszkancéw przedwojennej Polski wytania sie przerazajacy obraz
tragedii pracownikéw budowy najwazniejszej linii kolejowej powstajacej
w Kazachskiej srs w latach 11 wojny §wiatowe;.
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Wegiel w latach trzydziestych i czterdziestych xx wieku byt podstawo-
wym Zrédlem energii niezbednej do napedzania stalinowskiej indu-
strializacji. Calta logistyka i przemyst zalezaly od dostaw tego surowca.
Budowanie szlakéw zapewniajacych szybkie dotarcie do z16z wegla oraz
potaczenie ich z duzymi kombinatami metalurgicznymi stanowity prio-
rytetowy kierunek rozwoju transportu w zsrs. Znaczgca liczba tzw. wiel-
kich budéw Zwigzku Sowieckiego w latach trzydziestych-piecdziesigtych
xx wieku funkcjonowata w systemie Gutag Nxwb, gdzie do osiggniecia
zamierzonego celu wykorzystywano prace wiezniéw, tzw. specosiedlen-
céw, 0s6b deportowanych oraz zwyktych obywateli Zwigzku Sowieckiego.
Ci ostatni pracowali zazwyczaj jako kadra kierownicza.

W marcu 1939 roku decyzja xvii1 Zjazdu wke(b) zapoczatkowano
budowe kolei relacji Akmolinisk-Kartaly', ktéra byta jednym z prioryte-
towych projektéw trzeciej pieciolatki 1938-1942 (w tym okresie zaktada-
no, ze w Kazachskiej srs powstanie 3000 km toréw kolejowych). W mysl
projektu owa magistrala kolejowa miata potaczy¢ najkrétszym szlakiem
Karagandyriskie Zagtebie Weglowe z Magnitogorskim Kombinatem Me-
talurgicznym. Tym samym odleglo$¢ od wegla z Karagandy® do Magnito-
gorska skrécitaby sie o 470 km (Trietij piatiletnij ptan razwitija narodnogo
choziajstwa..., 1939, s. 94).

Prace przygotowawcze zaczely sie juz w 1935 roku, kiedy to geodeci
wyznaczyli optymalny przebieg przyszlej trasy kolei oraz przeprowadzono
konieczne badania techniczne. Zaproponowano wéwczas trzy kierunki: po-
tudniowy (przez Siemiozierje), srodkowy (przez Jesyl) oraz pétnocny (przez
Kustonaj) (Pawlow, 1997, s. 122). Zwazywszy na to, ze linia kolejowa miata
raczej charakter tranzytowy (oraz towarowy), wybrano kierunek $rodko-
wy. Na wybdr tej trasy wplynety réwniez tagodne uksztattowanie terenu
oraz niewielka liczba rzek. W tym samym czasie, w czerwcu 1939 roku, roz-
poczeto budowe kolei w dwéch miejscach (w Akmolifisku oraz Kartatach).
Calos¢ trasy przebiegala przez rejony: akmolinski, szortandynski, nowo-
czerkaski, kalininski, atbasarski, mototowski, jesylski, arykbalykski, ru-
zajewski i zerendifiski (Doktadnyje informacyi, sprawki, obzory, z.d. linii
Akmolinsk-Kartaty, b.d., 1. 16). Planowano wybudowaé (albo adaptowac)
dwie gtéwne stacje z zajezdniami w Atbasarze i Kuszmurunie oraz trzy
stacje pomocnicze z obrotowymi zajezdniami w Jesylu, Tobole i Dzeltyrze
(Stroitielstwo z.d. linii Akmolinsk-Kartaty, b.d., s. 105). Cata budowa zostata
podzielona na siedem odcinkéw, za realizacje ktérych odpowiadaty odreb-
ne brygady (Doktadnyje zapiski, informacyi politotdieta na stroitielstwie
z-doroz. linii Akmolinsk-Kartaly, b.d., 1. 57). W czasie budowy planowano
wznie$¢ 116 mostéw, w tym siedem duzych, 10 $rednich oraz 99 matych

Po 1940 roku czesto te droge nazywano Stalinsko-Magnitogorska (Doktadnyje
informacyi, sprawki, obzory, z.d. linii Akmolinsk-Kartaty, b.d., 1. 1).
Wiecej na temat budowy Karagandy oraz kopalniach wegla: Kim, 2017.
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(Doktadnyje informacyi, sprawki, obzory, z.d. linii Akmolinsk-Kartaty,
b.d., L. 24). Kierownikiem budowy linii kolejowej Akmolifisk-Kartaty byt
Szychman, wydziatu politycznego za$ - Pawtow (Doktadnyje zapiski, infor-
macyi politotdieta na stroitielstwie z-doroz. linii Akmolinsk-Kartaty, b.d.,
1.18). Catkowity koszt projektu budowy wyniést 5298 700 rubli (Doktadnyje
informacyi, sprawki, obzory, z.d. linii Akmolinsk-Kartaty, b.d., 1. 24 ob.).

Mimo zapowiedzi i nakazéw czlonkowie 111 Zjazdu kp(b) Kazach-
stanu oddali pierwszg cze$¢ magistrali w 1940 roku (chcac wykorzystywaé
do$wiadczenie budowy Turksibu, zapowiedzieli, ze kolej powstanie w cig-
gu siedmiu miesiecy) (Pawlow, 1997, s. 123), budowlanicy nie wywigzali
sie wiec z obietnic. Warto podkreslié, ze cata kolej zostata podzielona na
czeéci (fazy budowy) - patronowaty im obwody, na terenie ktérych trwaty
prace. Dla przyktadu: obwéd kustonajski (przede wszystkim powiat tar-
nowski) patronowat drugiej fazie budowy. W celu zwigkszenia tempa prac
oraz uzupetnienia brakéw kadrowych z Ukrairiskiej srs przybyto okoto
20 tys. mltodych ludzi. Dla poréwnania - mozna nadmienié, ze Komitet
Wykonawczy Obwodu Kustonajskiego w 1939 roku skierowat na budowe
kolei 100 komunistéw, 500 komsomolcéw i 1000 kotchoZznikéw, a takze
200 koni i 700 bydta (Magistral Akmolinsk-Kartaty sdat’ w ekspotoata-
cyju, 1940). Korzystajac z tych wszystkim zasobéw, w 1939 roku wykonano
plan tylko w 87%, koszt budowy natomiast wzrdst o okoto 30%. Z zapla-
nowanych 806 km toréw zbudowano jedynie 110. Do spadku tempa budo-
wy przyczynily sie niekorzystne warunki pogodowe (gorace lato i bar-
dzo mrozna zima, burze piaskowe i suchowieje), ale przede wszystkim
brak mechanizacji czy niedobér wykwalifikowanych kierownikéw zmian
i specjalistéw z poszczegdlnych dziedzin. Do dyspozycji pracownikéw byto
okoto 400 zgarniarek konnych, 200 grabi i jedna (sic!) koparka. Wiek-
sz0$¢ prac wykonywano recznie. O tym $wiadczg réwniez wspomnienia
obywateli polskich pracujacych na budowie tej kolei: ,Tam pracowalismy
z korimi i recznie fopatg albo tomem” (Reports, 1939-1946, s. 1959).

Nowy etap budowy kolej rozpoczat sie w 1940 roku. Wydarzenia
pierwszych miesiecy 11 wojny $wiatowej rozwijaty sie pomyslnie dla
Zwiazku Sowieckiego. Polityczna, gospodarcza i wojskowa wspdtpraca
111 Rzeszy i zsrRs wptywata na przyspieszenie rozwoju stalinowskiej indu-
strializacji. W celu wzmocnienia przemystu (ciezkiego, lekkiego i drzew-
nego) Sowieci wykorzystywali niewolniczg prace oséb deportowanych
z terenéw Polski, Litwy, Lotwy, Estonii, Besarabii i P6tnocnej Bukowiny,
ktére byty okupowane przez Zwigzek Sowiecki. W ramach czterech fal
deportacyjnych z terenéw Polski w glab zsrs deportowano ponad 320 tys.
obywateli. W 1940 roku przeprowadzono trzy operacje, ktérych celem
byta zsytka ludzi - odpowiednio 10 lutego, 13 kwietnia i 29 czerwca’. Przez

Deportacja ,specjalnych przesiedlericéw - uciekinieréw” odbyta sie 29 czerwca
1940 roku. Wieksza cze$¢ wywiezionych stanowili Zydzi (85%), ktérzy zostali



okres maja i czerwca 1941 roku prowadzono ostatnia, czwarta deportacje
obywateli polskich.

Deportowani obywatele Polski, z tych tylko trzech fal zsylek, trafiali
do Kazachskiej srs. Pierwszg deportacje przeprowadzono wczesnym ran-
kiem 10 lutego 1940 roku i zapamietano ja jako jedna z najbardziej okrut-
nych, z powodu warunkéw pogodowych oraz szoku, jakiego doznali polscy
obywatele. Wysiedlano wtedy osadnikéw (wojskowych i cywilnych) oraz
lesnikéw. W trakcie tej deportacji pozbawiono domu okoto 140 tys. oséb.
Warto podkresli¢, ze na terytorium Kazachstanu trafito wéwczas oko-
to 4% 0séb sposrdd wszystkich deportowanych, 1206 rodzin, co dawato
sume 5379 ludzi. Polscy obywatele po przybyciu do Kazachstanu byli roz-
lokowywani w nastepujacy sposéb: obwéd akmolifiski (rejon stalinowski,
stiepniak i szortandyriski) - 506 0séb; obwéd kustanajski (rejon dzetagar-
ski) - 884 osoby; obwdd pawtodarski (rejon bajanaulski) - 1108 oséb; obwéd
semipalatyniski (rejon zarlifiski) - 1085 0séb; obwéd wschodniokazach-
statiski (rejon samarski) - 325 0séb (Glowacki, 1996, s. 293).

Druga deportacja rozpoczeta sie 13 kwietnia 1940 roku. Wywieziono
woéweczas cztonkéw rodzin represjonowanych polskich oficeréw, policjan-
téw, zandarméw, straznikéw wieziennych, urzednikéw panistwowych,
ziemian, fabrykantéw i uczestnikéw kontrrewolucyjnych organizacji
powstaficzych (Gurjanow, 1997a), jak réwniez prostytutki. W odréznie-
niu od pierwszej fali deportacji, podczas kwietniowej wywdzki wieksza
cze$¢ oséb zestanych skierowano do Kazachstanu. Jak wynika z doku-
mentéw, do Kazachskiej srs przybyto ponad 61 tys. obywateli polskich
(Ciesielski, 1993, s. 77). Deportowanych rozlokowano w obwodach: akmo-
linskim, aktiubifiskim, kustanajskim, pawlodarskim, potudniowoka-
zachstanskim i semipatatyniskim. Statystyczne prezentuje sie to naste-
pujaco’: obwdd akmoliniski - 6308 0séb; obwdd aktiubiniski - 6816 0sdb;
obwdéd kustanajski - 8103 osoby; obwdd pawtodarski - 11 440 0séb; obwdd
potudniowokazachstaniski - 20 046 0séb; obwdd semipatatyriski - 7638
0s6b. kaczna liczba deportowanych wniosta 60 351 0s6b (Ciesielski, 1993,
s. 77). Nalezy zaznaczyé, ze miedzy osadnikami le§nikami, ktérych wy-
wieziono w lutym, a osobami nalezgcymi do kwietniowego kontyngentu
istniata zasadnicza réznica - pierwszych skierowano do przygotowanych

wystani do osiedli specjalnych, rozlokowanych w péinocnej czesci zsrs, do wyko-
rzystania przy wyrebie lasu i metalurgii metali kolorowych. Ogélna liczba ,spe-
cjalnych przesiedleficéw - uciekinieréw” to okoto 77 tys. ludzi. Z tego wzgledu, ze
wieksza cze$¢ deportowanych nie byta narodowosci polskiej, i przede wszystkim
dlatego, ze dana deportacja nie byta skierowana do Kazachstanu, nie rozpatrujemy
jej w gtéwnym tekscie artykutu.

Dane statystyczne przytaczane w tym artykule r6znig sie nieco od tych, ktére
pojawiaja sie w innych publikacjach, gdyz w dokumentach NKwD za ten sam okres
zamieszczono liczby minimalnie rézniace sie od siebie. Tak samo warto podkreslié,
ze trudno ustalié, jak dtugo deportowani mieszkali w danym miejscu; czasami
pozwalano im przenosi¢ sie do innego obwodu lub rejonu.
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dla nich miejsc pracy, drudzy za$ mieli sami szuka¢ zatrudnienia. Ogélna
sytuacja nowo przybytych represjonowanych byta znacznie gorsza niz ich
poprzednikéw, ktérzy dotarli do Kazachskiej srs w lutym 1940 roku (ob-
jawiato sie to m.in. znacznie trudniejszymi warunkami mieszkaniowymi
i zywieniowymi).

Ostatnig deportacje obywateli polskich do Kazachstanu przepro-
wadzono w maju i czerwcu 1941 roku. Warto zaznaczy¢, ze deportacje
z 1941 roku objety nie tylko okupowane terytorium Polski, lecz takze Be-
sarabie, P6lnocng Bukowine i kraje nadbattyckie. Agresja Niemiec na
ZSRS Zz 22 czerwca 1941 roku zatrzymata ostatnig fale deportacyjng. Czesé
eszelonéw nie nadazata z docieraniem do miejsca przeznaczenia, wskutek
czego pozostawiata wywozonych ludzi w potowie drogi. W maju-czerwcu
1941 roku z tzw. zachodniej Biatorusi wywieziono 22 353, z tzw. zachodniej
Ukrainy - 12 371, a z Litwy - 12 682 obywateli polskich. Cze$¢ eszelonéw kie-
rowano do Kazachskiej srs, z czego trzy pojechaly do obwodu potudniowo-
kazachstariskiego (Ciesielski, 1996, s. 45). W wyniku wojennych deportaciji
na terenie Kazachstanu znalazto sie okoto 100 tys. obywateli polskich.

Po przywréceniu stosunkéw dyplomatycznych miedzy Polska
a Zwiazkiem Sowieckim wiekszo$¢ obywateli polskich zwolniono z Gula-
gu. Ponad 43 tys. z nich (wedtug niekompletnych danych), majac mozliwosé
opuszczenia miejsca deportowania, wyruszyto w poszukiwaniu miejsc
schronienia, a takze sposobnosci wstapienia do Armii Polskiej organizo-
wanej przez gen. Wiadystawa Andersa (Polskie Sity Zbrojne w zsrs). Ze
wszystkich stron zsrs - obwodu archangielskiego, Komi asrs, obwodu wo-
togodzkiego - obywatele polscy, nie tylko wiezniowie, ale réwniez i ci Pola-
cy, ktérzy uciekali z zachodu przed frontem, kierowali sie do Kazachstanu
i Uzbekistanu. To powaznie zmieniato wskazniki demograficzne w Ka-
zachskiej srs. Wedtug danych polskiej ambasady w zsrs w okresie 1941-
1942 przebywalo tam okolo 125 tys. polskich obywateli. W kolejnym roku
ich liczba sie zwiekszyta. W czerwcu 1942 roku ambasada R w zsrs - na
podstawie danych otrzymanych od delegatéw ambasady rp w Kazachsta-
nie - podawata, ze znajdowalo sie tam 142 800 obywateli polskich, ktérzy
otrzymali opieke spoteczng. Cze$¢ z nich wyjechata w zwigzku z ewakuacja
armii Andersa - zsrs opuscito wtedy facznie 120 tys. 0séb (119 855). W listo-
padzie tego roku ambasada szacowata catkowita liczbe obywateli polskich,
ktérzy pozostali w Kazachskiej srs, na 89 111 0séb (Ciesielski, 1993, s. 80-81).

Ze wzgledu na rozpoczets wojne niemiecko-sowiecka tempo bu-
dowy kolei znaczaco spadto. Braki kadrowe (wiekszo$é budowlaricéw
zostata skierowana na front) wypelniaty osoby deportowane do Kazach-
stanu (zwolnione w ramach tzw. amnestii). Na przyktad na poczatku
1942 roku’ na budowie kolei pracowato okoto 4 tys. deportowanych oby-

Warto podkreslié, ze juz od 1940 roku, a zwtaszcza wiosna 1941 roku, deportowani
obywatele polscy pracowali przy budowie tej kolei (Ciesielski, 1996, s. 131).



wateli polskich® (wiekszo$¢ z nich zostata zaciaggnieta z obwodéw pawto-
darskiego, kustanajskiego oraz pietropawltowskiego) (Informacja NkwD
KazsRrs o ogélnej liczbie polskich obywateli rozmieszczonych w Kazach-
skiej srs, cyt. za: Panto, 2019, s. 190), przywiezionych z okupowanych
przez zsRrs po 17 wrzeénia 1939 roku wschodnich wojewédztw 11 RP7. Oby-
watele polscy pracowali gtéwnie na stancjach w Atbasar oraz Jesyl, ktére
woéwczas byty juz do§¢ duzymi miastami. Byli swiadomi zadania, kté-
re wykonywali w szybkim tempie, z ogromnym naktadem sit:

Jeste$my na budowie magistrali kolejowej: Akmolinisk-Kar-
taty. Robota pilna, bo tedy maja i§¢ transporty na Ural i na
front, zamiast okrezng drogg przez Pietropawtowsk. W tej
chwili trwa przebudowa mostu na rzece. Ktadziemy drugi
tor. Relsy i szpaty®. Mame przydzielili do uktadania toréw...
(Krzysztori, 1996, s. 53-54)°.

Eugenia Mamak, deportowana wraz z rodzing do Kazachskiej srs
13 kwietnia 1940 roku, tak wspomina swoja prace na kolei:

W 1941 roku bylo zapotrzebowanie na prace Polakéw przy bu-
dowie kolei i NkwD wystalo nas tam, linia Akmolinisk-Kartaty,
kustanajska obtast, rejon siemiozierny, stacja Kuszmurun
[Kusmuryn]. I tam sie rozpoczeta ciezka, bardzo ciezka praca
(Reports, 1939-1946, . 2239).

Dodatkowo w 1942 roku do prac przy budowie kolei mobilizowano
tzw. trudarmiejcéw™, w szeregach ktérych znajdowali sie Niemcy depor-
towani do Kazachstanu w 1941 roku oraz Polacy zestani w 1936 roku.

Nie wszyscy wywiezieni obywatele polscy podlegali pod system Gutag NKwD.
Deportowani z 10 lutego oraz z czerwca 1940 roku znalezli sie pod zarzadem
specjalnych komendantur Gutag NkwD, deportowani z 13 kwietnia 1940 roku
dostali status administracyjno-wystanych, z czerwca i maja 1941 roku za$
zsylnoprzesielencéw. Ostatnie dwie kategorie réwniez byty pod nadzorem spec-
komendantur, ale musiaty same zarobié¢ na zycie, z tego powodu ,,dobrowolnie”
zatrudniaty sie m.in. przy budowie owej kolei (Ciesielski, 2010, s. 254; Bierdinskich,
Bierdinskich, Wieriemiejew, 2017; Ob obszczem kotliczestwie polskich grazdan
razmieszczennych w Kazachskoj ssg, b.d., 1. 6).

Wiecej na temat deportacji obywateli polskich do Kazachstanu: Glowacki, 1996;
2009; Ciesielski, 1993; 1996; Ciesielski, Hryciuk, Srebrakowski, 1993; Zaron, 1990;
Gurjanow, 1994; 1997; Ziemskow, 2005; Gurjanow, 1997b; Polian, 2001; Bugaj, 1995.
Chodzi o tory i podkiady kolejowe.

Wspomnienia Krzysztonia zostaly pierwszy raz wydane w 1978 roku.
Tymczasowe zespoly pracy (Trudarmia) z lat 1942-1956 - istniejacy w zsrs

w trakcie 11 wojny §wiatowej system przymusowego obowigzku pracy ludnosci,
powotywanej w sposéb zorganizowany na wzdér wojskowy. Armie Pracy byty
wiaczone do systemu NKWD.
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Losy prowadzgce obywateli polskich na budowe linii kolejowej byty
rézne. Niektdrzy - jak Stanistawa Kamieniecka, deportowana do Kazach-
stanu 13 kwietnia 1940 roku - przed poborem do armii Andersa sami za-
ciggneli sie do pracy:

W maju 1941 roku byt ogloszony pobdr robotnikéw na kolei.
17 maja wyjechatam z rodzina do akmoliriskiej obtasti sypa¢
nasyp pod kolej. [...] W drugiej potowie sierpnia zabrano nas
do ukoriczenia kolei pod miastem Kartaty, stacja Tobot (Re-
POrts, 1939-1946, S. 1959).

Inne osoby, jak Stanistaw Szczepaniak, byty przymusowo wywo-
zone na budowe kolei:

W lipcu 1941 roku zostatem wywieziony bez rodziny na bu-
dowe linii kolejowej Akmolirisk-Kartaty. Wyjechato tam
kilka tysiecy ludzi, ale nie cate rodziny, lecz tylko mtodzi.
Tam mieszkaliémy w barakach, w ktérych w czasie deszczu
woda ciekta przez dach, albo w zapluskwionych wagonach
(Reports, 1939-1946, s. 2363).

»Amnestiowani” obywateli polscy lawinowo przemieszczali sie
z péinocy na potudnie. Chcac przetrwad, brali sie za kazda prace. Budo-
wa kolei Akmolinisk-Kartaly ciggle wymagata nowych naktadéw ludz-
kich. Niestety, nie zawsze proponowana praca odbywata sie w godnych
warunkach i na humanitarnych zasadach. Czesto zwolnieni obywateli
polscy, aby przetrwaé, trafiali do kolejnych robét. Marianna Owczarek,
zona policjanta, deportowana wraz z cérkami 13 kwietnia 1940 roku do
Kazachstanu, tak wspomina ten epizod swojej pracy: ,Po amnestii za-
brano nas na przymusowe roboty na linii kolejowej Akmolifisk-Kartaty.
Praca byta bardzo ciezka, pracowatam z cérkami - jedna lat 15, druga 16”
(Reports, 1939-1946, s. 1590).

W 1943 roku na tej samej budowie bylo juz tylko jedynie 730 depor-
towanych obywateli polskich. Spadek liczby 0séb pracujacych wynikat
z przywroécenia stosunkéw dyplomatycznych miedzy Zwigzkiem Sowiec-
kim a Polska w sierpniu 1941 roku. Byt takze skutkiem ,amnestii” wobec
obywateli polskich, ktérzy po tym, jak opuscili obozy i ,,specposiotki”,
wstapili w szeregi formujacej sie armii gen. Wiadystawa Andersa. Wkrét-
ce po dotgczeniu do wojska cze$é z nich (116 543 osoby, w tym 78 631 zol-
nierzy) (Wawer, 2010, s. 241; Materski, 2005, s. 661) ewakuowata sie ze
Zwigzku Sowieckiego™.

W dniu 30 lipca 1941 roku podpisano umowe miedzy Polska a zsrs, znang jako uktad
Sikorski-Majski. Dokument ten stanowil podstawe prawna do budowania nowych
relacji oraz umozliwiat stworzenie armii polskiej na terenie Zwiazku Sowieckiego.



Pewna grupa deportowanych dzieki pracy przy budowie dowie-
dziala sie zaréwno o ogloszonej ,amnestii”, jak i o trwajacym naborze do
armii Andersa:

To lato byto dla nas bardzo pracowite. Przez te linie kolejo-
wa przejechal pierwszy pociag wiozacy Polakéw do armii
Andersa. Od nich dowiedzielidmy sie w przejezdzie, ze jest
amnestia i ze tworzy sie Polska Armia. Ale nas za kilka dni
wywiezli z powrotem do kotchozu i gonili codziennie do zbio-
ru zboza; bo nie bylo komu sprzata¢, gdyz ruskich mezczyzn
zabrali do wojska: byta wojna Zwigzku Radzieckiego z Niem-
cami (Relacja Czestawy Paczek z d. Nowickiej, b.d.).

Ci, ktérzy dotaczyli do armii, w 1942 1 1943 roku byli zastepowani
przy budowie magistrali przez specprzesiedlencéw z krajéw battyckich
i Motdawii (okoto 2,8 tys. 0séb), a nastepnie przez deportowanych Cze-
czenéw i Inguszy w 1944 roku (1,5 tys. oséb) (Alimgazinow, 2019, s. 585).

Warto podkresli¢, ze niektérzy po zwolnieniu z miejsc osiedlania
,dobrowolnie” zatrudniali si¢ do pracy przy budowie kolei. Powodem ich
decyzji byta skrajnie trudna sytuacja ekonomiczna, wynikajgca z bra-
ku dostepu w okolicy do jakiejkolwiek innej pracy, ktéra pozwolitaby
utrzymac rodzine. Tak wspomina ten okres Halina Wyrzykowska:

Zaangazowatam sie do pracy na budowie linii kolejowej
Akmolirisk-Kartaly jako niekwalifikowany pracownik [...].
Prace ziemne, do ktérych nas przydzielono, byty trudne. Je-
dynym narzedziem byta fopata i ,nositki”, a zarobek 5 rubli
dzienne wystarczat zaledwie na chleb i zupe. Positek pod-
grzewaly$my na 2 cegtach przed barakiem. Mieszkalismy
w ogdlnych barakach po 20 0séb, bez podziatu na pleé. Nie
mogto by¢ mowy w tych warunkach o higienie i mozliwosci
przezycia zimy (wspomnienia Haliny Wyrzykowskiej, cyt.
za: Hersztowska, b.d.).

Warunki, w ktérych pracowali, byty niezmiernie trudne; na taka
sytuacje sktadat sie nie tylko surowy klimat, ale réwniez (albo nawet
przede wszystkim) brak mozliwoéci zaspokojenia podstawowych potrzeb.
W miejscach zsytki nie byto pomieszczen przeznaczonych do mycia, pa-
nowaty choroby zakaZnie, brakowato dostepu do sanitariéw i opieki me-
dycznej. Bywalo tak, ze okoto 30% pracownikéw chorowato w tym samym
czasie na malarie (Nursieitow, 2013). Wedtug kierownika czeéci budowy,
na ktérej byli zatrudnieni deportowani obywatele polscy, zimg nie byto
wystarczajacej ilodci ubran i obuwia, wskutek czego musieli oni pracowaé
rozebrani, co powodowato wzrost liczby zachorowan i zgonéw. Dzieci ze-
stanych tak wspominaty ten czas:
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W kazdym razie zatrudniono matke przy rozbudowie, wtas-
ciwie przy uktadaniu, pézniej przy rozbudowie toréw. Bu-
dowali kolej Akmolifisk-Kartoly. Matka wspominata, ze [...]
tutaj moze jeszcze byto ciezej, bo 10 godzin musiaty praco-
waé, [...] wyzywienia praktycznie nie dostawaty, wszystko
bylo ograniczone, takze organizmy ostabione, a praca byla
ciezka, dla mezczyzn. To nie bylo lekkie, byty brygady, by-
ty normy itd. (Relacja Bogdana Doniszkowica, cyt. za: Panto,
2019, S. 218).

Na ciezkie warunki zwracata uwage réwniez znajdujaca sie w Ku-
stonaju Delegatura Ambasady rRP w Kujbyszewie, ktéra dziatata w latach
1941-1942. Warto podkresli¢, ze mianowany na placéwke delegat kpt. Mie-
czystaw Romanski takze przez jakis okres pracowat przy budowie tej kolei
(we wrzeéniu 1941 roku), zatem doskonale wiedzial, w jak trudnej sytuacji
znajdowali sie jego rodacy. W swoich raportach, wysytanych do polskiej
ambasady, pisal:

Warunki zycia obywateli polskich sa w przewazajacej wiek-
sz0$8¢ bardzo trudne. Ludno$¢ ta wyniszczona dotychczaso-
wymi ciezkimi warunkami pracy, brakiem odziezy i obuwia,
ztym odzywianiem (brak thuszczéw, mleka, cukru), pozosta-
je w stanie wyciericzenia i podlega réznym chorobom (prze-
waza gruzlica). W szczegélnie ciezkich warunkach znajdujg
sie obywatele polscy na wyzej wspomnianej linii Akmolinisk-
Kartaty. Na niektérych punktach budowy tej linii pomiesz-
czeni sg pracujgcy w barakach nieprzystosowanych do
okresu zimowego, w jednym wypadku tak przepetnione, ze
zamieszkujacy baraki nie majg nawet wystarczajacego miej-
sca, azeby sie polozy¢, nie posiadaja stotéwek, i otrzymuja ja-
ko jedyne pozywienie tylko chleb (400-600 g dziennie), za-
leznie od tego, czy pracuja czy nie. Wynagrodzenie za prace
na linii kolejowej jest bardzo niskie i kalkulowane w sposéb
nieuczciwy. Odnoszenie sie brygadieréw do pracujacych nie-
przychylne, a czesto wrecz zlosliwe.

Warunki pracy po kolchozach sg nie o wiele lepsze.
Warunki mieszkaniowe fatalne. Pomieszczenie przewaznie
w kirgiskich ziemlankach wraz z wlascicielem ziemlanki
ijegorodzing, a czesto i z inwentarzem domowym. Brak opa-
tu. Wielka trudno$é w zdobyciu opatu ze wzgledu na stepowy
charakter okolic.

Stan zdrowotny obywateli polskich bardzo zty. Nie-
dostateczne pozywienie, brak mydta, wiasciwej pomo-
cy lekarskiej, zupetny brak wszelkich lekarstw, brud, ro-
bactwo, wszelkiego rodzaju choroby skérne - te wszystkie



okolicznos$ci powodujg wysoka $miertelnosé, zwlaszcza
u dzieci i 0s6b starszych wiekiem. Okres zimowy jest stale
powtarzajacym sie okresem epidemii odry, po ktérym z re-
guly nastepuje zapalenie ptuc i przewazajacej ilosci wypad-
kéw $mierci (Kustanajska obt. Sprawozdanie kpt. [Mieczy-
stawa] Romariskiego..., 1942, k. 9-10).

G1éwng pracg wykonywang bez maszyn byt reczny przetadunek
wegla, kamienia, desek, piasku, zwiru, cementu i innych materiatéw
budowlanych; wykonywano tez prace porzadkowe (sprzatano m.in. za-
marzniete wagony, od$niezano zasypane $niegiem tory) (Ciesielski, 1996,
s.132). Zestaricy pracowali minimum 8 godzin, dzieri roboczy czesto wy-
nosit nawet 12-14 godzin. Miesieczne zarobki (okoto 280 rubli) wystar-
czaly jedynie na zakup zywnosci, ktérej i tak brakowato” (o tym dalej)
(Zapisy terroru..., 2022, s.132). Dzieki relacji Marii Oskierki, deportowanej
do Kazachstanu 13 kwietnia 1940 roku, wiemy, jak wygladat przecietny
dziert na budowie kolei:

Przebieg dnia byt nastepujacy: o godzinie 7 rano wychodzi-
li$my na prace i pracowaliémy do obiadu do godziny 12, 0 13
wychodzili§my na popotudniowg prace i pracowali$my do
godziny 19. Bardzo czesto mieliémy prace w nocy. Normy by-
ty ponad sity, tak ze nikt nie wypetniat ich. Wynagrodze-
nie za prace byto minimalne. O wyzywienie staraliSmy sie
sami, poniewaz w tamtejszych sklepach nic innego dostaé
précz chleba (ktérego tez czesto brakowalo). Inne artykuty
spozywecze kupowalismy w pobliskich kotchozach za rzeczy
osobiste. Zadnego ubrania nie dostawali$my. Po skoficzonej
pracy Polacy z pobliskich barakéw zbierali sie w ktérym$
i uprzyjemniali sobie czas czytaniem na gtos ksigzek i wspo-
mnieniami dawnych czaséw. Stosunek NkwD do Polakéw byt
bardzo nieprzychylny. Propaganda komunistyczna polegata
na tym, zeby wpoi¢ w nasza mtodziez i dzieci ducha komu-
nistycznego. Informacji o Polsce mieli$my bardzo mato. Po-
moc lekarska byta bardzo mata. Do szpitali zabierali tylko te
osoby, ktére byty bardzo ciezko chore. Smiertelnosé¢ na ogét
nie byta zbyt wielka (Reports, 1939-1946, s. 1262).

Maria Wojewoda wspomina: ,Wynagrodzenie byto okropne, trzeba byto
sprzedawa¢ ostatnig koszule, zeby méc kupié talerz zupy” (Reports, 1939-1946,
s.1612). Eugeniusz Czekaj: , PéZniej przymusowo przewiezli nas do budowy
drég kolejowych oraz urzadzen biegnacych Akmolinisk-Kartaly. Tysigce kobiet
budowato kolej za 80 dag chleba i za matym wynagrodzeniem pienieznym”
(Zapisy terroru..., 2022, s. 78).
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Z kolei Bohdan Doliniski, deportowany 13 kwietnia 1940 roku do Ka-
zachstanu, nie tylko potwierdza takie wspomnienia, lecz réwniez dodaje
kilka interesujacych faktéw:

Dzien pracy trwat dwanascie godzin, nie liczagc dwa razy na
tydzien pracy nocnej. Mieszkali$my w barakach po czter-
dziesci 0séb, 16zko przy t6zku. W czasie deszczu woda w ba-
raku siegata do kostek. Dni wypoczynku nie byto. Ptacono
poczatkowo (zaleznie od normy) okoto dziesieciu rubli dzien-
nie. Jednakowoz mozna bylto kupi¢ chleb 800 graméw po 1,50
rubla za 1 kg. W paZzdzierniku zmniejszono racje chleba do
400 graméw. Inne produkty: stonina 120 rubli za 1 kg, olej
70 rubli za 1 kg, 20 kg maki - 150 rubli. Norma dzienna dla
kobiet: 8 metréw sze$ciennych wykopaé i wyrzucié¢ na wa-
gon, a nastepnie roztadowac na torze, dla mezczyzn - 12 me-
tréw. W pazdzierniku zmniejszono ptace o potowe (Reports,

1939-1946, S. 2417).

Generalnie, wedlug wspomnien, robota na budowie kolei byta duzo ciez-
sza niz dotychczas w licznych kotchozach sowieckich. Warunki pracy
i zamieszkiwania byty fatalne, a zaopatrzenie znikome.

Przedstawione wspomnienia ukazujg nam zupetnie inng historie,
niz to, co wyczytujemy w sowieckich dokumentach archiwalnych. Dalej,
dzieki analizie archiwaliéw, zostanie przyblizona codzienno$¢ deporto-
wanych oraz to, w jaki sposéb funkcjonowata budowa magistrali.

Jednym z najwazniejszych probleméw, z ktérym spotykali sie pra-
cownicy budowy (o nim traktuje wiekszo$¢ wspomnieni), byt brak po-
zywienia. W pi$mie z 23 wrzeénia 1940 roku, adresowanym do Raisowa
(przewodniczacego obwodowego komitetu wykonawczego), czytamy
o drastycznych brakach w dostawach produktéw spozywczych. Planowa-
ne dostawy positkéw przedstawiaty sie nastepujaco: 1000 ton ziemnia-
kéw, 230 ton kapusty, 55 ton cebuli i czosnku, 10 ton ogérkéw, 45 ton po-
midoréw i 50 ton korzeni. Wtadza obwodowa obligowata do dostarczenia
zywnosci na plac budowy poszczegélne rejony: akmolinski, atbasarski,
nowoczerkaski, kalininski, szczucinski, szortandyriski i jesylski. Mimo
wszystkich staran poszczegdlne rejony nie wykonywaty swoich norm,
np. rejon nowoczerkaski z zaplanowanych 5500 kg cebuli dostarczyt tyl-
ko 1100 kg, a z obiecanych 3000 kg burakéw - jedynie 500 kg. W innych
rejonach sprawa wygladata podobnie. Zdarzalo sie réwniez, ze z zapowie-
dzianych 2500 kg ziemniakéw rejony atbasarski, kalininiski, nowoczerka-
ski i jesylski nie dostarczaty ani jednego kilograma ziemniakéw (komitet
wykonawczy rejonu jesylskiego przyznat, ze nie wykona danego polecenia
i ziemniakéw nie przekaze; reszta rejonéw ,karmita” jedynie obietnicami).
Piszacy to pismo kierownik budowy Szuchman zwracat sie z pytaniem, co
ma czyni¢ w zaistnialej sytuacji niewywiazania sie z zatozonych norm.



Prosit kierownictwo obwodowe o wyegzekwowanie obietnic sktadanych
przez poszczegblne rejony w planie dostarczenia zaopatrzenia, o nowe
normy, zeby okreslone zapotrzebowanie byto realne do zrealizowania,
a w zwigzku z brakiem warzyw (pomidoréw i ogérkéw) prosit, aby za-
stapi¢ je marynowanymi grzybami (Doktadnyje zapiski, informacyi polit-
otdieta na stroitielstwie z-doroz. linii Akmolinsk-Kartaty, b.d., 1. 17-18).
Dekretacja na pi$mie $wiadczy o natychmiastowym zajeciu sie ta sprawa.
Jednak jak byto w rzeczywistoéci, dowiadujemy sie z relacji pracujacych
na budowie Polakéw:

Byly takze okresy, [...] w ktérych przez dobrych kilka miesie-
cy zyliémy tylko z 30 dekagraméw chleba [...] i jednej porcji
zupy ze stoléwki (to byta zabarwiona woda z listkami kapu-
sty). I tym we dwéjke zyliémy kilka miesiecy... (Sliwowska,
Gizejewska, Ankudowicz, 1992, s. 121).

Do notorycznych brakéw w dostawach zywnosci dochodzity inne
problemy, np. ucieczki z miejsca pracy. Po tym, jak 26 czerwca 1940 roku
wprowadzono na budowie o$miogodzinny dzien i siedmiodniowy tydzien
pracy, budowniczy kolei natychmiast gniewnie zareagowali na to zarzg-
dzenie centrali. Przejscie na taki tryb pracy wynikato ze sporych opéznient
w wykonaniu zatozen planu. W celu roztadowania napiecia i rozwigza-
nia powstatlej sytuacji, 14 wrzeénia 1940 roku odbyla sie narada wydziatu
politycznego budowy kolei. Z przedstawionego przez towarzyszy Kupco-
wa i Ampilogowa sprawozdania wynikato, ze tylko na jednym wycinku
budowy liczba 0séb, ktdre nie stawily sie do pracy w sierpniu 1940 roku,
wyniosta 78. W okresie miedzy 26 czerwca a 10 wrzesnia 1940 roku zareje-
strowano 447 wykroczen dyscyplinarnych (Doktadnyje zapiski, informacyi
politotdieta na stroitielstwie z-doroz. linii Akmolinsk-Kartaty, b.d., 1. 29)
(warto podkre$li¢, ze nierzadko brygadziéci ,kryli” swoich podwtadnych,
np. Sigaczew, kierownik czwartej dziatki budowlanej, chronit przed kie-
rownictwem nieobecnych o§miu pracownikéw) (1. 20, 25). Ostatecznie
gléwnego zrédta problemu najwyzsze wiadze partyjne dopatrywaty sie
w niedostatecznym informowaniu pracownikdéw i deportowanych o tym,
ze wprowadzony siedmiodniowy tryb pracy byt tymczasowym rozwig-
zaniem. Tym samym wtadze zalecaly, aby zadba¢ o odpowiednie rozpo-
wszechnienie tak waznych z punktu widzenia budowy informacji w prasie
i w miejscach pracy (polegato to m.in. na wygtaszaniu prelekcji czy odczy-
téw) (1. 20-23). Deportowani obywatele polscy wzbraniali sie przed praca
w niedziele, czesto motywujac to wzgledami religijnymi. Niektérzy Polacy
stawiali opér oraz nie wychodzili na budowe w wyznaczone dni (Zapisy
terroru..., 2022, s. 192). Eugenia Mamak tak opowiada o tym okresie:

Pracowali$my po 12 do 14 godzin i bez dnia odpoczynku.
Wiec nie zwazali$my na ich grozby i zaczeli$my robi¢ sobie
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samowolnie dni wolne. Wtedy zaczely sie masowe areszto-
wania. Zaprzestali$my dziala¢ samowolnie, musieliémy by¢
cicho i pracowa¢ (Reports, 1939-1946, s. 2239).

Zachecajac do pracy, komendanci poszczegdlnych dziatek budo-
wy premiowali pracujacych robotnikéw dodatkowymi porcjami chleba
(Ciesielski, 1996, s. 132). Takze nie tylko ekwilibrystyka propagandowa
i represje, lecz réwniez pewna forma ,nagréd” stata sie motywacjg do
wypracowywania niezbednych norm narzuconych przez kierownictwo.
Z regularnymi dostawami pieczywa na budowe drogi Akmolinisk-Kartaty
takze byly jednak duze problemy. W pi$mie z 2 paZdziernika 1940 roku
czytamy, ze w wyniku zaniedbania w dostawie maki oraz z przyczyny
dtugotrwatego (ponad miesiecznego) remontu piekarni nr1w Akmolifi-
sku doszto do deficytu chleba, co niekiedy koniczyto sie kilkudniowymi
brakami w jego dostawach (Doktadnyje zapiski, informacyi politotdieta
na stroitielstwie z-doroz. linii Akmolinsk-Kartaty, b.d., 1. 48-49).

Budowy kolei byty miejscami niebezpiecznymi. Na ich terenach
dochodzito do licznych wypadkdéw i uchybien. Jako przyktad moze postu-
zy¢ sytuacja na linii Akmolinisk-Kartaty. 25 sierpnia 1940 roku na 654. km
przy stacji Kotuton wykoleit sie¢ ,Janwarec”, czyli dZwig nr 450. Przyczyna
wypadku byto naruszenie zasad transportowych, poniewaz ramie dzwi-
gu nie zostato w odpowiedni sposéb unieruchomione, co spowodowato
wibracje i finalnie przewrécenie catej konstrukcji (Doktadnyje zapiski,
informacyi politotdieta na stroitielstwie z-doroz. linii Akmolinsk-Kar-
taty, b.d., 1. 50). Komisja, ktéra zbadata wypadek, oskarzyta pracowni-
kéw Barabasza i Niezincewa, ktérzy dopuscili sie ztamania zasad trans-
portowania oraz BHP. Koszt wypadku komisja wyliczyta na 1836 rubli
i 32 kopiejki.

Do drugiego zdarzenia doszto 20 wrze$nia 1940 roku, kiedy to na
stacji kolejowej Adyr zderzyty sie dwa pociagi nr 1301 oraz nr 1302. Do
wypadku doszto w wyniku zaniedbania kierownika stacji Zubkowa,
ktéry naruszyt zasady przechowywania kluczy do toréw, jak réwniez
zasady BHP. Winnymi byli takze motorniczy Bunakow, konduktor Bairo-
wa oraz zwrotniczy KuSenko. Wszyscy zostali skazani i pociggnieci do
odpowiedzialnoéci karnej (Doktadnyje zapiski, informacyi politotdieta
na stroitielstwie z-doroz. linii Akmolinsk-Kartaty, b.d., 1. 50-51). Wyko-
lejanie sie pociggbéw, zderzenia z materiatami budowlanymi, zaniedba-
nie toréw i niezachowanie ich przejezdnosci przydarzaty sie notorycznie.
Kazdy wypadek przy pracy koniczy! sie przeprowadzeniem dochodzenia,
a w stosunku do 0séb winnych zasadzano wéwczas wyroki karne. Od
sierpnia do pazdziernika 1940 roku doszto do okoto 200 duzych wypad-
kéw (we wrzeéniu 48, w pazdzierniku 54) (1. 50-63). Warto dodag, ze nie
brakowalo réwniez ofiar §miertelnych - tylko we wrzesniu 1940 roku od-
notowano cztery tego typu zdarzenia. Wielu pracownikéw zatrudnionych
przy budowie kolei gineto pod kotami pociaggéw (1. 61). Znaczaca liczba



wypadkéw oraz ich charakter $wiadczg o braku kompetencji oséb zatrud-
nionych na budowie. Co nalezy podkresli¢, przedstawione dane odnosza
sie jedynie do 0séb wolnych, czyli obywateli Zwigzku Sowieckiego. Oby-
watele polscy - zaréwno deportowani, jak i potem ,amnestiowani” - nie
pojawiali sie w dokumentach archiwalnych. Prawdopodobnie do rejestra-
cji wypadkéw z udziatem speckontyngentu stuzyta osobna ewidencja.

Duze tempo budowy obiektéw osiggano nie tylko przez wykorzy-
stywanie pracy oséb deportowanych. Narzedziem, ktére miato sprzyjaé
szybkim postepom, byty ,socjalistyczne wy$cigi pracy” oraz ustano-
wienie przodownikéw pracy. W maju 1940 roku - wedtug oficjalnych
danych - $rednia wydajno$¢ pracy wynosita 124,9%, w czerwcu 126,7%,
w lipcu 131,2%, a w sierpniu 138% (Doktadnyje zapiski, informacyi polit-
otdieta na stroitielstwie z-doroz. linii Akmolinsk-Kartaty, b.d., 1. 70).
Wraz z wydajnoécia rosta liczba przodownikéw pracy (stachanow-
céw). W maju 1940 roku byto ich 3650, natomiast w pazdzierniku - juz
5600. Obecnie trudno jednoznacznie stwierdzi¢, w jakim stopniu wia-
rygodne sg te liczby, aczkolwiek zawrotne tempo pracy oraz duza liczba
pracownikéw mogty realnie przelozy¢ sie na przytoczone dane. Anna
Jaxa-Matachowska wspominata: ,Wszyscy powyzej 14 lat [14. roku zycia]
pracujg w depo i przy budowie linii kolejowej [...]. Praca nieludzko ciezka”
(Sliwowska, Gizejewska, Ankudowicz, 1992, s. 120).

Warto zwrdci¢ uwage, ze sytuacja przy budowie kolei nie byta tak
dramatyczna, jak to sie zdarzato w przypadku innych budéw nadzoro-
wanych przed NkwD (chociazby Dalstroj, Kartag). Byto to spowodowane
nie tylko przez to, ze Moskwie bardzo zalezalo na rezultacie i jak najszyb-
szym oddaniu do uzytku linii kolejowej, ale réwniez przez okoliczno$¢,
ze przy budowie pracowaty wspélnie osoby deportowane (oraz zwolnieni
po tzw. amnestii) i ludzie wolni (obywatele zsrs). Maria Rossowska tak
zapamietata prace:

10 kwietnia 1941 roku. 4 bm. przyjechala po nas ciezaréw-
ka i wzieli mnie i Hele Kuspysiowa do robét przy zelaznej
drodze. Linia kolejowa Akmolinisk-Kartaly. Stacja Kajbohor.
Rozpacz z powodu rozstania z Hanka i ciocia byta wielka. Tu
warunki wydawaly nam sie lepsze, specjalnie w Kajbahorze
wszystko mozna bylo dosta¢ i ceny niewysokie, stotéwka za-
opatrzona dobrze, nawet kompot i satatka $ledziowa byta.
Nasza praca polega na oczyszczaniu toru z gliny na gtebo-
kos¢ topaty, ptaca nam za oczyszczenie jednej szyny 7,65 ru-
bla dziennie. Wiadomo$ci od rodzin nie mamy i nie bedziemy
mieé. Chodza stuchy, ze majg nas obozowac w Iszynie, nam
na wyjezdzie méwiono, ze na zime wrécimy do W. Padotu. Tu
czujemy sie doskonale. Mieszkamy w namiotach (Reports,
1939-1946, S. 1567).

2

[&4]

DMITRIY PANTO



2

(2]

DMITRIY PANTO

Jak wida¢, indywidualna percepcja i subiektywne wrazenia §wiad-
kéw historii mogg sie diametralnie réznié. Poprzednie §wiadectwa ewi-
dentnie wskazuja na ciezsze warunki niz w okresie pracy w specposiot-
kach i kotchozach. Przytoczona relacja jest odmienna: podkreséla lepsze
warunki pracy i egzystencji przy budowie kolei. W takim wypadku mo-
zemy uznac po prostu, ze wspomnienia kazdego ze §wiadkéw z okresu
budowy magistrali Akmolinsk-Kartaty determinuje wczeéniejsze do-
$wiadczenie (z okresu od deportacji do ,amnestii”).

28 stycznia 1940 roku dwie czeéci toréw zostaty ztaczone (warto
podkresli¢, ze droga byta oddana do tymczasowej eksploatacji z duza licz-
ba niedorébek) (Pawtow, 1997, s. 123). Swiadkowie tego wydarzenia wspo-
minaja, ze w ten dzieri panowaly srogi mréz i zamie¢ §niezna (Nursieitow,
2013). Zmarzniety chleb, przygotowany jako poczestunek dla uczestnikéw
uroczystoséci, trzeba byto ciagé pita. Rok 1940 na budowie spedzono pod
hastem ,20-lecia Kazachskiej srr”. Ogélny plan w tym roku zostat wyko-
nany tylko w 70% (Stroitielstwo z.d. linii Akmolinsk-Kartaty, b.d., s. 40).

W 1941 roku sprawy zwigzane z budowg kolei nie wygladaty najle-
piej. Plany i projekty, ktére miaty dotrzeé z Lenintrasprojektu w kwiet-
niu tego roku, dostarczono z licznymi brakami dopiero 2 lipca (Doktad-
nyje informacyi, sprawki, obzory, z.d. linii Akmolinsk-Kartaty, b.d., 1. 10).
Z opéznieniem przybyly réwniez projekty budowy pomieszczen tech-
nicznych, dworcéw oraz zajezdni. Jednak najwiekszy problem stanowito
zaopatrzenie w wode pracownikéw budowy. Zaden z planowanych ter-
minéw zakoficzenia prac (stacja Atbasar - do 15 lipca; Jesyl - do 15 marca;
Tobol - do 15 maja itp.) nie zostat dotrzymany. Dochodzenie w tej sprawie
wykazalo, ze jedna z przyczyn opdéznienia w budowie byto niedoszacowa-
nie przez Lenintrasprojekt iloéci wymaganych materialéw budowlanych.
Drugim powodem niezrealizowania planu bylo niedostarczenie na czas
rysunkéw technicznych obiektéw (Doktadnyje informacyi, sprawki, obzo-
ry, z.d. linii Akmolinsk-Kartaty, b.d., 1. 11). Co istotne, dodatkowe szkody
budowlane spowodowata wiosenna powédz.

We wrzesdniu 1943 roku oddano do uzytku kuszmurunsks zajezdnie
i linie Akmolirisk-Kartaty (oczywiscie z niedokoriczonymi elementami).
We wspomnieniach jednego z pracownikéw znajdujemy taka informacje
na ten temat:

Mamlutka, dnia 14 marca 1943 roku. Szanowna Pani! Nie
miatem mozliwos$ci wystaé wezedniej wspomnianej w stycz-
niowym liscie przesytki, poniewaz kolej nie przyjmuje ba-
gazu na droge Akmolinsk-Kartaty, gdyz droga ta nie jest
zdana pod eksploatacje, a poczta nie przyjmuje przesytek po-
nad 8 kg (Doktadnyje informacyi, sprawki, obzory, z.d. linii
Akmolinsk-Kartaty, b.d., 1. 176).



Oficjalnie kolej budowano do 1943 roku, jej petna eksploatacja byta
jednak mozliwa dopiero w 1945 roku. Aczkolwiek, co nalezy zaznaczy¢, juz
w 1942 roku zostato nig przetransportowane 1,4 mln ton wegla oraz réz-
nego rodzaju zywnoéci i amunicji, ktére byty niezbedne dla walczgcych
zolnierzy Armii Czerwonej.

Budowa magistrali Akmolinsk-Kartaty byta kluczowym projek-
tem stalinowskiej industrializacji z czaséw 11 wojny $wiatowej. Moskwa,
ktérej bardzo zalezalo na tej trasie kolejowej, wykorzystywata do niej nie
tylko prace przymusowg deportowanych obywateli polskich (i innych
narodowo$ci), lecz takze dobrowolnych pracownikéw oraz komunistéw
i komsomolcéw z catego Zwigzku Sowieckiego. Budowa kolei bez watpie-
nia wptyneta na rozwéj gospodarki zsrs, a zwlaszcza pétnocnego regionu
Kazachskiej srs. Warto jednak zaznaczy¢, ze nie tylko na mapie Zwigzku
Sowieckiego zostawita ona swdj §lad - tragiczna rysa zwigzana z historig
powstawania kolei pozostata na losach ludzi, ktéry przy niej pracowali.
Wyczerpujaca praca i koniecznosé pozyskania robotnikéw wptynety na
ksztatt polskiej inteligencji i elit, ktérych cztonkowie byli masowo depor-
towani do Kazachstanu. Osoby te do§wiadczyly calego spektrum sowiec-
kiego terroru, a dodatkows karg dla inteligencji, poza oczywistym tru-
dem pracy, byt brak mozliwoéci prowadzenia aktywnosci umystowej we
wlasnym jezyku, co dla niektérych oséb bylo ciezarem nie do zniesienia.
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